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Torino-Lione: via allo scavo
di Saint-Martin-La-Porte
L’opera va avanti

Il Ministero francese dell’Ecoto
gia, dello SvilUppo sostenibite e del
t’Energia, [AFITF (Agenzia di finan
ziamento dotte infraatrutlure di tra
sporto). LTF (Lyon Turin Fernoviaire) e
RFF (Rèseau Ferré da Franee) hanno
firmato a Parigi, I primi di ottobre, un
accordo perfinanziare i avori della gaI-
lotta esplorativa (di 9 km.) di Sains-Mar
tin-La-Porto in Savoia, per un totate di
105,78 milioni di euro. La cifra corri
sponde alla quosa della Francia (25%)
che integra quella destinata dalrlJnio
ne europea (50%) e dall’Italia (25%).
La firma dell’accordo segue la delibe
ra, del 24 luglio2014, del Consiglio dl
Amministrazione AFITF, che aveva
decise di finanziare gli studi e i lavori
preliminari della sezione italo-france
se del nuovo collogamentoferroviario
Torino-Lione. Di conseguenza LTF ha
firmato il contratto per la realizzazione
dei lavori del tunnel italo-francese a
partite dalla ‘discendotia’ di Sains’Mar’
tin-la-Porte.

Il nuoto cantici-e
Lo scavo della galleria parte dal

fronte sonerraneo della disoendorie
di Saìnt’Marfln-la’Porta (a circa 7,9
ltm dall’ingresso ovest del tunnel).
- Viene scavata in direzione del
l’italia, tra le due discendono già
realizzate di Saint-Martin’La-porle
e La Praz.
• Le operazioni di scavo avverran
no per il primo centinaio di metri con
motodo tradizionale e successiva
mente con una tresa meccanica,
• Sarà lunga circa 9 km.
• Investimento totale di circa 300 mI
lioni di euro,

Il cantiere genera più di 200 posti
di lavoro (che arriveranno a oltre
300 durante i picchi di lavoro).
• La durata dci lavori è stimata tra
i 5 egli 8 annI.

Come avviene lo scavo del tunnel italo—francese
Per roatizzare il tunnel ai utilizzano frese (‘raM: Tunnel Borìng Machine): ne vorran

no utilizzate otto in tetale, su più fronti di scavo, a paniro dalle basi delle discenderie. Que
sta tecnica è utilizzata per scavi di diversi chilometri di lunghezza, in una rooda abbastanza
omogenea, Il diametro della tresa può raggiungere 115 metri (8-9 noI caso dei prossimi
cantieri dcl tunnel falo-francese). La fresa realdza le scavo della galleria in modo conti
nuo o applica un rivestimento sulla parete già scavata. Più precisamente, la testa della
fresa, girando su se stessa, scava la roccIa grazie a dischi taglienti che la frantumano, ri
muove il materiale di scavo convogliandolo verso un nastro trasportatore che lo porta fuo
ri dalla galleria. Dietro la testa traaante, bracci meccanici sistemano I cenci (piastre ricurve
dì comonte armato), clic assomblati ad anello, fermano il rivestimento della parete del tun
nel, La fresa può raggiungere, in condizioni favorevoli, varie decine di metri al giorno.

La nuova galleria andrà ad aggiungersi ai 9 gamontoeleariso (per 2,2 milioni dieuro) dapar
lsm di “discenderio”, cioè te gallerie di accesso al te di Synergie Maurienna, Syndicat lntorcom
tunnel falo-francoee, già realizzate tra il 20020 munal - distribulore locale di energia elettrica -

il 2010. n vista dell’apertura del cantiere, sono per alimentare il cantiere, che richiederà una pa
ssati ce lusì, a febbraio 2014, i lavori di celle’ tenza di 20 Megawatt.

Canattertattctne della dtacenderta dl Satnt-Marlln-la-Ponle, termInata
nei giugno 2010, fronte dello scavo:
‘2,400 m lunghezza dì circa,

80 m di dislivello,
• Da 70 a 100 mq seziono,
• Circa 7 m di larghezza.

La dé,narche G,’and Cha,,fier’: iat’oro per le impi’ese ~‘ i lai’oi-aton locali
La seziono falo.francese-Iunnel di base è una dalla rare opare a beneficiare della démarcbe Grand Chan

tier. Questa procedura straordinaria non veniva attivata dalla raalizzazione del Tunnel sotto la Manica, tra Il
1986 all 1994,

ti piano è stato varato dal governo francese alla fine del 2000 e lo scopo è quello di valorizzare i bene
fici sul territori, di promuovere e sostenere il coinvolgimento della imprese e dei lavoratori locali. Gli interventi
riguardano principalmente l’impiego o la tormazione dei lavoratori, con il supporto della imprese; la realiz
zazione dì alloggi; la preservazione del suolo e lo sviluppo di attìvtà economiche aostenibili sul lungo perio
do,

Attualmonto si stanno valutando i profili per 000 posti di lavoro diretti, promuovendo ìt reclutamento lo
cale, in celiaberaziene con vari centri per l’impiego, Per i dipendenti provenienti da altre zone è prevista la
sistemazione all’intorno del parco immobiliare esistente.

I lettori possonoinviare le loro osservazioni e le richiestedi chiarimentovia e mali aillndirizzontl@lavalsusa.com

La galleeia dl 9km, vI enencavasa In direatenedell’ltalla, tra ledtecendaietit,atartin La Partee La mac

I lavori pi’ei’isti
I lavori si compongono principalmente dì una

galletia gocgnoslioa, di circa 8 km, che sarà sca
vata verso l’italia, nell’asso e dcl diametro della

Nuove opportunità di lavoro per le Valli della Maurienne e di Susa
Con un avafo dei lavori a gennaio 2015-la durasa prevIsta ha So 8 anni- si creano opportunttà dl lavoro peri tcrrttori dette Valli detta Mautfenne cdi Suea. Seno

prestati più dl 200 pesti di lavoro (cito artiveraorno a oltre 300 dutante I $cctrt di lavoro) o l’investimento di circa 300 nallicai avrà un notevole impano sulle imprese lo
cali, cenaldetando sire te azIenda ilalfane impegnate nell’opera sono Ghelta dl Roma, CMC dl Ravenna o Cogeis di Torino,

galleria sud del tunnel italo-francese di 57km,
SainI-Martin-la-Porte segna la ripresa dotto alti
vita di cantiere in Francia e rappresenta la ‘pri
ma fase’, di una serie diletti trazionati, per unto’
tale dì circa 300 mln dì euro,

e-’ —
S——-—’ Le dtacenderle, tuttereatlzzate In Fraada e In centruztenetn Italia a LaMaddalena dl Chiamante

Opere complementari alto scavo:
‘Un rame della discenderia su circa 1,7
krr collegate al futuro tunnel di base

un cunicola di 1,6 km tra le due di
acenderie di Saint Martin La Pene.

L’organico completo dcl cantiero,
compresi i aubappaitatori, è stato di
125 persone.

I tunnel di base delle Alpi: si scai’a in Italia, Svizzera €4 ustria

Nel 1991 gli 8 Paesi del
l’Arco Alpine e (‘Unione Eu
ropea anno firmato una Con’
venzione per limitare i dan
ni ambientali e i rischi dovu
ti al traffico, non creando più
nuovi collegamenti stradali
alpini, Sì è quindi decise di
costruire tunnel ferroviari di
nuova generazione con
l’obieltivo di attraversare te
Alpi e favorire il trasferi
mento del traffico merci sui
ereni. Attualmente, oltre al
tunnel italo-francese, lungo
57 Chilometri, Ira Susa e
Saint’Jean-de’Mautienne, sì
ata lavorando in Svizzera e
in Austria,
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