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Torino-Lione: via allo scavo
di Sain-Martin-La-Porie

L'opera va avanti

Il Ministore francese dell'Ecolo-
gia, dello Sviluppo sostenibile e dek-
I'Enargia, I'AFITF [Agenzia di finan-
ziamento delle infrastrutiure di tra-
sporta), LTF (Lyon Turin Feroviaire) e
RFF (Réseau Ferré de France) hanna
firmato a Parigi, { primi di oitcbre, un
accordo pet finanziare ilavori della gal-
letia esplarativa (di 8 km.) di Saint-Mar-
tin-La-Porle in Savoia, per un totale di
105,78 milioni di ewro. La cifra corri- .
sponde alla quota delia Francia (25%) - H i
che integra quelia destinata dall'Unio- ot o i A LA . ) ;
ne curopea (50%) & dall'ltalia {25%%). e o : . g - i
La firma dell'accordo segue la delibe- ¥ Loy A 2oy a2y . s
1a, del 24 luglio 2014, del Consiglio di RS A‘t - - 2
Amministrazione AFITF, che aveva e "
decisa di finanziare gii studi e i lavari
preliminari della sezione italo-france-
se dol nuava collegamento ferroviaric
Torina-Lione, Di conseguenza LTF ha
firmato il centratto per la realizzazione
dei lavori de! twnnel italo-francese a
partire dalla “discenderia® di Saint-Mar-
tin-la-Porte.

I lavori previsti
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La galleria di 9 km, viene scavata In direzione dell’Italla, tra le discenderie St. Mar tin La Porte e La Pra;

Nuove opportunita dilavoro per le Valli della Maurienne e di Susa

Con un avvio dei lavorl a gennaio 2045 - la durata prevista tra 5 ¢ 8 anni - s creano opportunita di lavoro per i territori delle Valli della Maurienne e di Susa. Sono
previsti il di 200 posti di lavoro {che arriveranne a oltre 300 duranto i picchi di lavero) o linvestimento di circa 300 milioni avra un notevole impatio sulle imprese lo-
cali, considerando che fe aziende italiane impegnate nell'opera sons Ghella di Roma, CMC di Ravenna e Cogeis di Torino.

galleria sud del tunne! itale-francese di 57 km.
Saint-Manin-fa-Parte segna la ripresa delle atti-
vith di cantiere in Francia e rappresenta la "pri-
ma fasc”, di una serie di lotii frazionati, per un to-
tale di circa 300 min di euro.

La nurava galleria andré ad aggiungersi ai @
km didiscenderic”, ciod le gallerie di accesso al
tunnel italo-francese, gia realizzate tra il 2002 e
112010, |nvista dellapertura del cantiere, sono
stati copiclusi, a febbraio 2014, i lavori di colle-

gamento eletlvico (per 2,2 milioni di euro) da par-
te di Synergie Maurienne, Syndicat Intarcom-
munal - districutore locale di energia eleftrica -
per alimantare il canliere, che richiedera una po-
tenza di 20 Megawail.

| favari si campongone pringipalmente di una
galleria geognostica, di circa 9 km, che sard sca-
vala verso I'talia, nel'asse ¢ del diametre della
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" Lo scavo della galleria parie dal
{ronte sotterraneo della discenderia
di Saint-Martin-la-Porte (a circa 7,9
&m dall'ingresso ovest del tunnel).
* Viene scavata in direzione del-
Mlialia, tra le due discenderic gia
realizzate di Saint-Martin-La-Porte
e La Praz.

* Le operazioni di scavo avverran-
no per il primo centinaio di metri can
melodo tradizionale e successiva-
menle can una fresa meceanica.

* 8ara lunga circa 9 km.

" Investimento totale di circa 300 mi-
lioni di euro.

S ~-—we-us Le discenderle, tutterealizzate In Franda ¢ In costeuzlone in lHalia a La Madialena di Chiomonte

Opere camplementari alle scavo: Caratteristiche della discenderia di Saint-Martin-la-Porte, terminata

~ I cantiere genera pill di 200 posti
di lavare {che arriveranno a altre
300 durante i picchi di lavoro).

* La durata dei lavori & stimata tra
isegligannt

Come avviene lo scavo del funnel italo-francese

Per realizzare il tunnel si utilizzano frese (TBM; Tunnel Boring Maching): ne verran-
no utilizzate otto in totale, su pill fronti di seavo, a partire dalle basi delle discenderie. Guo-
sta teenica & utilizzata per scavi di diversi chilometri di lunghgzza, in una roccia abbastanza
omogenca. Il diametro della fresa puo raggiungere 1 15 metri (8-9 nel caso del prassimi
cantieti del tunnel talo-francese). La fresa realizza lo scavo della galleria in modo contl-
nuo ¢ applica un rivestimenio sufia parete gia scavata, Pili precisamente, 1a testa della
{resa, girando su se stessa, scava la roccta grazie a dischi taglienti che la frantumano, ri-

* Un ramo defla discenderia su circa 1,7
km collegato al futuro tunnel di base

* Un cunicelo di 1.6 km tra le due di-
scenderic di $aint Martin La Porte.

nel giugno 2910, fronte dello scavo:
*2.400 m lunghezza di circa.

™ 80 m di dislivello,

* Da 70 a 100 mg sczione.

* Circa 7 m di larghezza,

* L'organico campleto del cantiere,
compresi i subappalatori, ¢ stato di
125 persone.

La démarche Grand Chantier: lavoro per le imprese e § lavoratori locali

La sezione italo-francese-tunnel di base & una deliz rare opere a beneficiare della démarche Grand Chan-
ticr. Questa procedura straordinaria non veniva attivata dalla realizzazione del Tunnel solta la Manica, tra |l
1986 ¢ i1 1894,

1l piano & stalo varato dal gaverna francese alla fine del 2003 @ lo scopo & quello i valorizzare i bene-
ficl sul territari, di promuovere ¢ sostenere il coinvalgimento delle imprese e dei lavaratori locali. Gli interventi
riguardano principatmente lNmpiego ¢ fa farmazione dei lavoratori, con il supporta delle improese; la realiz-
zazione di alloggi; 1a preservazione del suolo e lo sviluppo di attivita economiche sostenibili sul lungo perio-

muove il materiale di scava convogliandola verse un nastro traspartatore che lo porta fuo-  do.

ri dalla galleria. Dictro 1a testa fresarte, bracei meccanicl sistemano [ conel (piastre ricurve
di cemento armato), che assemblati ad anclia, formana I rivestimento della parcte del tun-
nel. La fresa pud raggiungere, in condizioni favorcvoli, varie decine di melri al giorno.

Attualmente si stanno valutando i profili per 300 posti di lavoro diretti, promuavendo i reclutamente lo-
cale, in collaborazione con vari centri per Implego. Per | dipendenti proverienti da altre zone & prevista la
sistemazione all'interno del parco immaobiliare esistente.

PArco Alpino e 'Unione Eu-
ropea anno firmato una Con-
venzione per limilare i dan-
ni amblentali & i rischi dovu-
ti al traffico, nen creando pit
nuovi cofiegament! stradali
alpini. Si & quindi deciso di
costruire tunnel ferroviari di
nuova generazione con
I'obiettivo di atiraversare le
Alpt ¢ favorire il trasferi-
menio de!l iraffico merei sui
treni. Attualmente, oltre al
tupnel italo-francese, lungo
57 chilomeiri, tra Susa e
Saint-Jean-de-Maurienne, si
sia lavarando in Svizzera e
in Austria,

Nel 1891 gli 8 Paesidel- p§

Likschberg {36 thiomotn),
in Srrseo, & i Seriz da
giugne 2007 e fagita
neteveimente 1 eobegament
nord-sud sulsse Klana —
Bema. a compiemenlo del
Lanil ded Senmgiont,

il wanel transfrantalicro
dela Torino = Lione, (57
chikimetn). si Insensce m i
muovi granch funnel ga in
servizio o in fase d
realgzanone. in Svizzem e
inAustria

I tinnel di base delle Alpi: si scava in Italia, Svizzera e Austria

[

Gotards {57 chiomeli) enbrerd
in servizio ael 20162047
permettera un rasferimenio
Impetante da gormma a rotala
fra # nord o if sud doll Eueepa,
Passando knge Fasse Miang -
Zurgs.

Per sapemne & phi soille Torino-Lone
B futum colegaments termovianio
InF0 dominde thirer

Brennere (55 chilonyln), e
liakia ed Auslna, eniera o
senvizio net 2025 postiuind un
collegamenle essenziale
sulasse Palerma ~ Monaca =
Borina.

PER APPROFONDIMENTS www.Itf-sas.com
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i I lettori possonc inviare le loro osservazioni e le richieste di chiarimento via e mail all'indirizzo nti@lavalsusa.com



